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- Diese Verfahrensanweisung definiert die Prozesse fiir Kompensiervorgange, Aul3enstandlaufe
und APU-Einsatze in den hierflir vorgesehenen Bereichen auf dem Gelande der Flughafen
Hamburg GmbH.
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgange, AulRenstandlaufe und APU-Einsatze

2. Einleitung

2.1. Gegenstand / Zweck dieses Dokuments

Diese Verfahrensanweisung (VA) definiert die operativen Prozesse zur Erflllung
internationaler Standards und im Einklang mit nationaler Gesetzgebung fir
Kompensiervorgéange, AuBenstandldufe und APU-Einsatze auf dem Gelande der Flughafen
Hamburg GmbH oder dem Gelande der LHT. Sie tréagt zu einem sicheren, geordneten und
effizienten regularen Betrieb des Verkehrsflughafen Hamburg bei.

Die Verfahren wurden von allen betroffenen Parteien verhandelt und beschlossen.

2.2. Verantwortlichkeit

Die Gesamtverantwortung dieses Dokuments liegt beim Manager Operational Services
(FA-O). Die Verantwortung fir die Umsetzung, Durchfiihrung und Weiterentwicklung des
Verfahrens liegt bei der Abteilung FA-O wund allen Dbetroffenen operativen
Organisationseinheiten.

Corporate Safey (CE-C) wurde beteiligt.

g Phassin & s
2.3. Giiltigkeit

Diese Verfahrensanweisung ersetzt ab sofort die bisher giiltige VA FA-O 016.

Die Verfahren wie in Kapitel 2-4 beschrieben treten in Kraft sobald alle involvierten Parteien
mit Ihrer Unterschrift lhre Zustimmung erklart haben.

Neben dieser Verfahrensanweisung sind weitere Dokumente und Anweisungen flr den
operativen Betrieb in Kraft und bindend am Flughafen Hamburg. Das Standardverfahren ist
nur bestimmt flir seinen Zweck und setzt keine anderen Verfahren insbesondere hinsichtlich
Sicherheitsbestimmungen (Safety) auRer Kraft. Diese Verfahrensanweisung bezieht sich im
Einzelnen auf:

Flugplatzhandbuch Flughafen Hamburg
Flughafenbenutzungsordnung Flughafen Hamburg
AIP Germany

Ablaufschema flir Kompensationen, AuRenstandlaufe und APU-Laufe in HAM Ausgabe Nr. 11
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorginge, AuBRenstandlaufe und APU-Einsatze

3. Kompensiervorgange

3.1; Allgemein |

Beim Kompensieren des Kompasses eines LFZ wird der auf dem Flugplatz eingestellte und
der am Bordkompass angezeigte Kurs verglichen und ggf. korrigiert. Es gibt zwei
unterschiedliche Verfahren einer Kompensierung:

1. Das Luftfahrzeug wird in 30-Grad-Schritten auf einer Kompensierflache mit
aufgemalter Kompensierrose gedreht.

2. Es wird mittels eines externen technischen Tools kompensiert, dann ist auch keine
Drehung des LFZ zwingend notwendig.

3.2. Standorte

Auf dem Gelande der Flughafen Hamburg GmbH sind zwei Standorte fir
Kompensiervorgange vorgesehen:

e Helipad West/ TWY F
e Pistenkopf RWY 33
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgange, AuRenstandlaufe und APU-Einsétze

Die zugewiesenen Flachen diirfen wahrend des Kompensierens nicht verlassen werden.
Alle Kompensiervorgédnge werden von einem Kontrollwagen der Verkehrsaufsicht (FA-OV)

begleitet.

3.3. Beantragung und Meldeweg Kompensierungslauf

Die Beantragung zwecks Standortzuweisung erfolgt per Mail mit einer Vorlaufzeit von
mindestens zwei Stunden an die Verkehrsleiter vom Dienst (VVD). Der VVD prift und
entscheidet tGiber die Durchfiihrbarkeit seitens der Flughafen Hamburg GmbH (FHG) und leitet
den Vorgang ggf. an die DFS Tower Hamburg (DFS) weiter.

Die DFS trifft die finale Entscheidung und setzt den VVD hiertiber in Kenntnis. Im positiven
Falle unterrichtet der VVD Hamburg Apron, die Verkehrsaufsicht, die Luftaufsicht und den
Antragssteller. Fir den vollstandigen Meldeweg und uhrzeitbedingte Vorgaben bitte das
angefligte Ablaufschema fiir Kompensierungen, AuRenstandlaufe, und APU-Einsatze
beachten und danach verfahren.

3.4. Kompensieren ohne Drehung auf TWY G siidl. Heli Pad West

Zur Kompensierung wird das Helipad West und der stidlich daran angrenzende Teil des
Rollweg G genutzt. Es dirfen Luftfahrzeuge der ICAO-Code-Letter A bis E kompensiert
werden.

Fur den Zeitraum der Kompensierung erfolgt eine Sperrung des Helipad West und des TWY G
zwischen TWY D1 und TWY F. TWY G ist beidseitig mit Dachreitern rechts und links der
Mittellinie auch physisch zu sperren.

TWY F darf wahrenddessen nur von Luftfahrzeugen bis zur Gr63e Code-Letter D genutzt
werden.

Abbildung 2 - Kompensieren ohne Drehung von Code E auf Helipad West bei Benutzung des TWY F
| - |
durch Code D
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgange, AuRenstandlaufe und APU-Einsatze
3.5. Kompensieren auf RWY 33 westlich Holding Point B1

Zum Kompensieren wird die markierte Kompensierscheibe verwendet. Luftfahrzeuge bis
einschlieBlich Code-Letter E kénnen hier kompensiert und entlang der Markierung gedreht
werden. Luftfahrzeuge der Kategorie Code Letter F diirfen an diesem Standort kompensiert,
aber nicht gedreht werden.

Wahrend des Kompensiervorgangs sind keine Starts und Landungen auf Piste 15 maglich. Es
dirfen keine Landungen auf Piste 33 stattfinden. Startlaufe auf Piste 33 dlirfen ab TWY B5 mit
Luftfahrzeugen bis Code-Letter C stattfinden.

Eine kurzfristige Raumung der Piste muss jederzeit gewahrleistet sein.

Luftfahrzeuge Code-Letter E/F miissen geschleppt und durch einen Kontrollwagenfahrer
gefiihrt werden. Dabei sind die Schleppkurven in Abbildung 3 zu beachten.

2 \‘\
/'/ \
bere \
,///
- e«
S
LR \ /
\
— TWYB1->G \\
TWY G -> B1 \\

Abbildung 3 - Roll-/Schleppkurven fiir Code E/F von/zum Kompensieren auf Piste 33
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgange, AuRenstandlaufe und APU-Einsatze

4. AulRenstandlaufe

4.1. Allgemein _
AuBenstandlaufe sind erforderliche Tests, die nach Wartungsarbeiten an Flugzeugen stattfin-
den und bis zum Volllasttest reichen kénnen. Diese Standlaufe sollten moglichst immer in der
dafiir vorgesehenen Larmschutzhalle erfolgen. Diese ist Montag bis Freitag von 09:00-17:00
Uhr lokaler Zeit ge6ffnet (aulRer an gesetzlichen Feiertagen). Eine Anmeldung fiir den
gewdlinschten Probelauf am selben Tag muss bis 14:00 Uhr (It.) bei der LHT eingehen
(Schichtleitung fir die Buchung/Nutzung der Larmschutzhalle: 0151/44003567). Sollte die
Larmschutzhalle nicht nutzbar sein, konnen Auf3enstandlaufe unter bestimmten Bedingungen
und ggf. zu erfolgenden Genehmigungen (vgl. AIP AD 2 EDDH 1-13, Punkt 4) auRerhalb auf
den Betriebsflachen der FHG stattfinden. (Verweis, siehe Kapitel 3.3, Beantragung)

4.2. Standorte
Auf dem Gelande der Flughafen Hamburg GmbH sind folgende Standorte fir
AulBenstandlaufe vorgesehen:

Pistenkopf 15

Rollleitlinien Y1 (max. Code-Letter D) und Y3
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgange, AuBenstandldaufe und APU-Einsatze

Abbildung 4 - Standorte fiir AuBenstandldufe

N\ RWY 1533

4.3. Beantragung und Meldeweg AulBenstandlaufe

Flugbetrieblich erforderliche Triebwerks-AuRenstandldufe unmittelbar vor Abflug bediirfen
keiner Genehmigung seitens der 6rtlichen Luftaufsicht. Die interne Abstimmung aller
flugbetrieblich involvierten Gewerke ist ausreichend.

Die Beantragung auf Genehmigung eines technisch notwendigen oder wartungsorientierten
AuBenstandlaufs auRerhalb der Larmschutzhalle, der unmittelbar mit einer Flugabsicht
verknlpft ist, erfolgt telefonisch oder per Mail méglichst mindestens 24 Stunden vorab bei
der Luftaufsicht unter Angabe einer Begriindung.

Fir den vollstandigen Meldeweg ist gemaR angefligten Ablaufschemas fur
Kompensierungen, AuBBenstandlaufe und APU-Einséatze zu verfahren.
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgange, AuBenstandlaufe und APU-Einséatze

4.4. Standort Pistenkopf 15

Bei High Power Leistungskontrolllaufen trifft der Abgasstrahl der Triebwerke auf das
offentliche Gelande hinter der Absperrung.

Um mégliche Personengefahrdungen auszuschlieBen, wurde mit den Hamburger Behorden
und der zustandigen Polizeidienststelle Norderstedt ein Ablauf zur Sperrung und Absicherung
des betroffenen Gelandes vereinbart und im anhangenden Ablaufschema fir
Kompensierungen, AuRenstandlaufe und APU-Einsatze veroffentlicht.

Auch der DWD ( Deutscher Wetterdienst) sollte informiert werden, da die Messstationen in
unmittelbarer Nahe durch den Abgasstrahl falsche Ergebnisse liefern kénnten.

= \ / z
a \:\ v' \_I—SS km/h impact surface
' A 80 kmyh impact surface

(Thrust level TakeOff)

Abbildung 5 - Standort Pistenkopf 15, Ausrichtung des A/C: N/O

4.5. Standort Y1

Zugelassen bis max. Code-Letter D

Positionierung LFZ: Nase Richtung TWY G
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgange, AuRenstandlaufe und APU-Einsatze

Berlicksichtigung des Jetblasts nach jeweiligem LFZ-Typ (siehe Abbildung 6).Zum Beispiel
muss bei LFZ B757-200 und voller Schubleistung Rollweg D1 fiir die Dauer des Probelaufes
gesperrt werden.

Eine individuelle Beurteilung und Entscheidung erfolgt unter Abwégung der bendtigten
Leistung durch den VVD in Absprache mit der Luftaufsicht, dem Kontrollwagenfahrer und der
DFS. '

56 knvh impact surface (Thiust level TakeOft)
[wam_mwammtmn

o E

AWM\
Y1 max Code Letter D

AuBenstandlauf Y1

-~
X R G R ru'uw:a::
N “ (SZAN
N

Abbildung 6 - Standort Y1, VF2

4.6. Standort Y3

Zugelassen bis Code-Letter E

Positionierung LFZ : Nase méglichst weit Richtung TWY G ziehen unter Beriicksichtigung der
Freihaltung der Fahrstral3e Vorfeld 2.

Allgemein gilt: Unter Berlicksichtigung des Jetblasts nach jeweiligem LFZ-Typ (siehe
Abbildung 7). '

Die Auswirkungen des Abgasstrahls und somit auch die zu beriicksichtigende Auswirkung auf
TWY D1 und die Piste 05/23 ist abhangig vom bendtigten Schublevel. Geht der bendtigte
Schub tber 56 km/h hinaus, sind Einschrankungen fiir den Rollverkehr ggf. moglich.
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgiange, AuBenstandldaufe und APU-Einsétze

In so einem Fall entscheidet der VVD gemeinsam mit Luftaufsicht, Kontrollwagenfahrer und
der DFS, ob der AuBenstandlauf unter laufendem Betrieb an diesem Standort durchgefiihrt
werden kann bzw. welche Einschrankungen fiir die Dauer des Probelaufs notwendig sind (z.B.
kurzzeitige Einschrankung TWY D1/ RWY 05/23).

56 knmvh impact surface (Thrust level TakeOff)
[I_jBijmiimpact surface (Thrust level TakeOff)

N
AuBenstandiauf Y3

HAM 2z,

R Wb M LT embiaar
[T RN
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgange, AuBenstandlaufe und APU-Einsétze

5. APU-Lauf und Ground Idle-Laufe

APU-Einsatze auBerhalb planméaRiger Flugabsicht diirfen auBerhalb der Larmschutzhalle in
der Zeit von 06:00 Uhr- 23:00 Uhr lokaler Zeit stattfinden und kénnen in der Regel fast tberall
durchgefiihrt werden. Der Antragsteller muss die Luftaufsicht und den VVD per Mail Giber
Flugzeugmuster, Kennzeichen, Position, Ausrichtung und die geplante Dauer informieren.

Sollten APU-Einsatze auRerhalb des genannten Zeitfensters notwendig sein und die
Larmschutzhalle (LSH) nicht nutzbar, muss ein Antrag auf Genehmigung bei der BWI gestellt
werden (Verfahren/Meldeweg wie bei AuRenstandlaufen gemafl3 7.1).

Auch Ground Idle-Laufe, die mit einer planmaRigen Flubasicht verbunden sind, durfen
aulerhalb der Larmschutzhalle in der Zeit von 06:00-23:00 Uhr lokaler Zeit stattfinden. Der
Antragsteller informiert die Vorfeldkontrolle Gber Standort, Kennzeichen und Dauer.

Ground ldle-Laufe ohne direkte Flugabsicht diirfen in der Regel in Abstimmung mit dem VVD
wahrend der reguléren Flugbetriebszeiten unter Abwagung der Dauer und Leistung
durchgefiihrt werden. Die Luftaufsicht wird tiber den VVD informiert.
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VA FA-VL 16 - Kompensiervorgiange, AuBRenstandldaufe und APU-Einsatze

6. Fachliche Priifung und Freigabe

Erstellt und fachlich gepruft:

O Metrer

N. Meyer ,(J
(Prozessmanagemernt Flugbetrieb)

Freigegeben:

S e
IV
C. Schultz / 7

(Manager Operational Services)
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Ablaufschema fiir AuRenstandldufe, APU-Einsatz und Kompensierungen am Hamburg
Airport

o
Ha/mbutg Airport
Ausgabe Nr.1 05.05.2023 (

Verhaltensregelung fiir High-Power-Run ups auf dem Bahnanfang Piste 15 und

Ausrichtung des LFZ Richtung NO

Standort fiir AuRenstandlauf

Lokt agrat vt e
— 20 kel srpac atacs

(Mo iond Tabam)

Bei High Power Leistungskontrolllaufen trifft der Abgasstrahl der Triebwerke auf das dffantliche Geldnde hinter der
Absperrung. Um magliche Personengefdhrdungen auszuschlieRen, wurde mit den Hamburger Behdrden und der
zustandigen Polizeidienststealla Norderstedt folgender Ablauf vereinbart:

1. Antragsteller informiert Herrn LGdke bzw. dessen Verireter, telefanisch und per Email von einem
genehmigten High Power-Leistungskontrolllauf auf der o.g. Position

Matthias Ladke: Telefon: 040 52806-C
Durchwahl: 040 52806-201

AuBerhalb der Dienstzeiten und am Wochenende: 040 52806-212
Fax to Mail: 0431 98864439650 (Dst.-Postfach)
matthias.luedke@polizei.landsh.de

norderstedt. prev@polizei.landsh.de

2. Antragsteller informiert FHG Sicharheitspersonal (FA-S 5075 — 6110). Diese durchsuchen den
Gefahrenbereich nach Personen und sperran das betroffene Gelande weitraumig ab.

3. Sollten Personen sich van FA-S nicht am Betreten das Gelandes hindern lassen wollen, informiert der

zusténdige Mitarbeiter die Polizeidienststelle Norderstedt unter o.g. Telefonnummer und bittet um
Amitshiife, um diesa Personen am Betreten zu hindern.

- Seite2von 2-
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